
 

Rapportage workshop KOM-variant d.d. 17 september 2009. 

 

Aanle id ing 

Op 17 september 2009 is  in  een workshop een door  KOM Maasdi jk  ingebracht a lternat ief  

besproken voor  het  aan te leggen turbople in met verkeersregel ins ta l la t ie ,  ter  hoogte van 

de Maasdi jk  in  de Tweede Onts lu i t ingsweg Hoek van Hol land.  De aanle id ing tot deze 

workshop werd gevormd door  een mot ie u it  de raadsvergader ing van 7 jul i  2009, waar in 

de raad het  col lege opdraagt 

 

1.  Deze gepresenteerde var iant  door  een onafhankel i jke organisat ie  in over leg met  de 

projectorganisat ie en de KOM Maasdi jk  nader te onderzoeken en u it  te werken. 

2.  De gemeenteraad op de hoogte te brengen van de u i tkomsten van d it  onderzoek voor 

de raadsvergader ing van oktober  2009. 

3.  Bi j  een pos it ieve u itkomst van het  onderzoek op deze var iant  de mogel i jkheid open te 

houden deze dan ook te real iseren en de in  de raadsvergader ing van 7 ju l i  2009 

beschikbaar  geste lde 5 mi l joen euro h iervoor aan te wenden. 

 

Voorgeschiedenis 

T i jdens de in loopbi jeenkomst in ju l i  2007,  presenteerde de provinc ie Zuid-Holland het 

Voor lopig Ontwerp (VO) van de reconstruct ie van het verkeersknooppunt W ester lee en de 

aanleg van een gedeel te van de Tweede Ontslui t ingsweg Hoek van Holland. Sindsdien 

heef t  de KOM Maasdi jk  aandacht  gevraagd voor  de afbreuk, d ie het ontwerp zou doen aan 

de sociaal maatschappel i jke re lat ie  tussen de kern Maasdi jk  en de rest  van het W est land.  

Betref fende inspraakreact ies  hadden vooral  betrekk ing op de omri jdafstanden,  d ie zouden 

ontstaan na real iser ing van het p lan. De bewoners van de Groeneweg,  Oranjes luisweg, 

St .  Jor ispad en een gedeelte van de Galgeweg zi jn  veelal  per  auto op de kern Maasdi jk  

ger icht  ten aanzien van basisscholen,  winkels,  spor t-  en andere verenig ingen,  kerkel i jk  

e.d.  Anderzi jds  zi jn  de bewoners van Maasdi jk  voor andere voorzieningen, n iet in 

Maasdi jk  aanwezig,  aangewezen op Naaldwi jk ,  ook veela l per auto.  

 

De inspraakreact ies hebben de provinc ie geen aanle id ing gegeven het  plan aan te 

passen,  omdat  voldaan werd aan de geldende r icht l i jnen en normen.  De gemeente 

W estland had wel  oog voor  de verminderde bereikbaarheid van de kern Maasdi jk  en heef t  

vervolgens onderzocht  op welke wijze deze re lat ie  voor  autoverkeer weer teruggebracht 

zou kunnen worden. Daarnaast heef t  tegel i jkert i jd,  op verzoek van de gemeente 

W estland, een f ietsonderzoek p laatsgevonden rond het  gehele 3- in-1-project .  Di t  

onderzoek adviseer t  o.a. de aanleg van een f ie tstunnel onder de Tweede Onts lui t ingsweg 

Hoek van Hol land nabi j  het  verkeersknooppunt  W ester lee en een extra f iets tunnel  onder 

de Maasdi jk  en de Tweede Ontslu it ingsweg tussen de Oranjes luisweg en het  onderpad 

Maasdi jk  nabi j  de Pet tendi jk .  



 

Op bas is van beide onderzoeken zi jn  de volgende ontwerpaanpass ingen doorgevoerd: 

-  Het verval len van de geplande f ie tstunnel  onder  de Tweede Onts lui t ingsweg Hoek van 

Hol land ter  p laatse van het  Blauwhek. 

-  De aanleg van een tunnel  voor  a l le verkeer  onder  de Tweede Onts lu it ingsweg Hoek 

van Hol land nabi j  het  verkeersknooppunt Wester lee, waarvan de meerkosten ten 

opzichte van een (benodigde)  f iets tunnel  door de gemeente W estland gedragen 

worden. 

-  De aanleg van een f ietstunnel  onder  de Maasdi jk  en de Tweede Ontslui t ingsweg Hoek 

van Hol land tussen de Oranjeslu isweg en het onderpad Maasdi jk  nabi j  de Pettendi jk .  

 

In  december 2008 heef t  de wethouder van Verkeer  en Vervoer van de gemeente 

W estland, voor het upgraden van bovengenoemde f ie tstunnel tot  een tunnel voor a l le  

verkeer ,  persoonl i jk  het  verzoek b i j  de gedeputeerde van Verkeer  en Vervoer van de 

provinc ie Zuid-Holland ingediend.  Groen l icht is  verkregen op voorwaarde, dat  de 

gemeente de meerkosten voor  haar rekening zou nemen. Met  deze aanpass ingen is  naar 

het oordeel van de gemeente W estland en de provinc ie Zuid-Hol land, het  soc iaal  

maatschappel i jk  belang voldoende gediend. Di t  is  eveneens bevest igd in  het bestuur l i jk  

over  van het 3- in-1 projec t.  De provinc ie Zuid-Hol land heef t  inmiddels a l le  genoemde 

aanpass ingen in het  Def in i t ief  Ontwerp verwerk t (DO).   

 

De KOM Maasdi jk  d iende v ia genoemde raadsvergader ing van 7 ju l i  2009 een a lternat ieve 

ongel i jkv loerse var iant  in .  Met deze var iant  wordt  de soc iaal maatschappel i jke re lat ie  

tussen Maasdi jk  en de res t van het W est land minder  vers toord en b l i j f t  de kern Maasdi jk  

beter bere ikbaar  vanui t  het W est land. Dit  komt de leefbaarheid van de kern ten goede.  

Het resul taat is  de vermelde mot ie.  Het  adviserende ingenieursbureau Van der W aal & 

Partners heef t  de var iant c iv ie l technisch u itgewerk t om te kunnen beoordelen of  de 

var iant  technisch haalbaar  is  en of  het  ruimtebes lag de beschikbare ru imte n iet overtref t .  

 

Onderzoek a ls een workshop 

Er is  in  onder l ing over leg (KOM Maasdi jk ,  gemeente W estland en provinc ie Zuid-Hol land)  

gekozen voor  een pragmatische benader ing van het te  houden onderzoek in  de vorm van 

een workshop,  waar in,  aan de hand van gezamenl i jk  vastgeste lde cr i ter ia,  de var iant  is  

beoordeeld en vergeleken met het  provincia le p lan. 

 

Bi j  de workshop waren aanwezig: 

•  Een onafhankel i jk  voorzit ter  van het bureau Boer  & Croon. 

•  Vertegenwoordigers KOM Maasdi jk .  

•  Medewerkers van het  adviesbureau Van der  W aal & Partners. 

•  Vertegenwoordigers van de provinc ia le projectorganisat ie.  

•  Vertegenwoordigers gemeente W estland. 

•  Verkeerskundig adviseur van Goudappel Cof feng. 

 

Vooraf  heef t  de voorzi t ter  afzonder l i jke or iënterende kennismakingsgesprekken gevoerd 

met de betrokken par t i jen om goed geïnformeerd de workshop te kunnen le iden. Al le 

beschikbare stukken en tekeningen zi jn  onder l ing u i tgewisseld,  zodat  iedereen met  

dezelfde informat ie aan de workshop is gestart .  



 

Het volgende programma is gevolgd: 

-  Opening en toel icht ing door voorzi t ter .  

-  Stand van zaken van het  3- in-1-project  door provinc ie Zuid-Holland. 

-  Toel icht ing van de KOM var iant,  zowel  door  vertegenwoordigers KOM als 

adviesbureau. 

-  Toel icht ing provinc iaal  p lan door  gemeente W estland. 

-  Verkeerskundige presentat ie door  Goudappel Cof feng. 

-  Vragen en d iscuss ie. 

-  Bespreken en vastste l len toets ingscr i ter ia .  

-  Op f l ipovers door  twee groepen scores genoteerd van de KOM var iant in vergel i jk  met 

de provinc ia le var iant.  

-  Ui tkomsten toel ichten en bespreken. 

 

Betref fende toel icht ingen t i jdens de workshop 

 

Provinc ie Zuid-Hol land: 

Vanuit  de provincie wordt  de stand van zaken van het projec t geschetst  (zie bi j lage 1) .  

Het Voor lopig Ontwerp (VO) is  na vele bezuin ig ings- en versober ingsronden tot  stand 

gekomen. Van bestuur l i jke zi jde b innen het 3- in-1-projec t was er nadrukkel i jk  op 

aangedrongen,  om van d it  kostbare projec tonderdeel  de kosten zo  beperk t mogel i jk  te  

houden. De in het ontwerp opgenomen viaducten voor  autoverkeer nabi j  de Maasdi jk ,  zi jn 

in 2007 op verzoek van de gemeente W estland vervangen door f ie tstunnels . Ten gevolge 

van verdere versober ing zi jn  de twee aan weerszi jden geplande f iets tunnels  vervangen 

door  één centraal  f ietspad ter  hoogte van Blauwhek. 

 

Het aanta l  inspraakreact ies  (480),  naar aanle iding van de in loopbi jeenkomst in  ju l i  2007, 

over trof  a l le verwacht ingen.  Later  werd geconstateerd, dat  een groot  aanta l (c irca 150 

stuks) van de naar a l le insprekers verzonden react ienota werd geretourneerd. Dit  omdat  

geadresseerden aangaven n iet  te hebben gereageerd.Op dat moment was het Def in i t ie f  

Ontwerp (DO) inmiddels gereed en de benodigde gronden eveneens a l  voor 70% in 

e igendom van de provinc ie. 

 

Het is  de bedoeling in 2010 het  project  door middel van Engineer ing & Construct  aan te 

besteden,  waarbi j  aan de aannemer de vr i jhe id wordt  gelaten t .a.v.  de ui tvoer ing van het 

ontwerp.  Hiermee wordt  beoogd maximaal te  prof i teren van mark twerk ing en invent ivi tei t  

van de aannemende part i j .  B innenkor t ,  nadat benodigde onderzoeken zi jn  afgerond, za l  

het p lanologische proces in over leg tussen gemeente en provinc ie worden voorbereid. 

 

De wijzig ingen in het  project  zi jn :  de toevoeging van een f iets tunnel tussen de 

Oranjes lu isweg en het  onderpad van de Maasdi jk ,  een f iets tunnel  nabi j  het  

verkeersknooppunt Wester lee en het  verval len van de f iets tunnel  'B lauwhek ' .  Voor 

rekening van de gemeente W estland wordt  de f ie tstunnel 'W ester lee'  geschik t  gemaakt 

voor  al le  verkeer.  



 

Deze (ontwerp)wi jzig ingen le idden tot een nieuw tracé-ontwerp en een voorontwerp van 

de tunnel 'W ester lee'  met hernieuwde onderzoeken " luchtkwal i te i t "  en "gelu id" en een 

n ieuw voorontwerp van de f ie tstunnel 'Maasdi jk ' .  Als  gevolg van de (ontwerp)wijzig ingen 

zal  ook opnieuw gecommuniceerd en informat ie gedeeld moeten worden.  De nu 

optredende ver traging bedraagt ru im een jaar .  Binnenkor t  wordt het  gewijzigde Def in i t ieve 

Ontwerp (DO) vastgeste ld en kunnen de genoemde vervolgstappen gezet  worden 

(bestemmingsplanprocedure,  voorbereiden aanbesteding e.d.) .  

 

Over igens heef t  de provinc ie Zuid-Hol land d it  voor jaar een Quick  Scan u i tgevoerd op een 

ongel i jkv loers a lternat ief  voor het  turboplein Maasdi jk ,  op verzoek van Honderdland.  Op 

bas is  van groter  ruimtebes lag, meerkosten en vert ragende werk ing is  deze afgewezen.  

 

KOM var iant:  

Door KOM Maasdi jk  wordt het  ver loop van d iverse over leggen met  de gemeente W estland,  

d ie in  de loop van de afgelopen jaren hebben p laatsgevonden, geschetst ,  waardoor  een 

duidel i jk  beeld ontstaat van deze communicat ie  (zie b i j lage 2) .  Vervolgens wordt door  het 

ingenieursbureau de KOM var iant toegel icht  (zie b i j lage 6).Gewezen wordt op de 

verkeerskundige voordelen,  zoals :   

•  De kortste route van Maasdi jk  naar  het  W est land v.v.  

•  De onbelemmerde doorstroming van verkeer op de Tweede Onts lui t ingsweg. 

•  De kortste route voor  het openbaar  vervoer langs Maasdi jk .  

•  Geen menging van regionaal  verkeer  en bestemmingsverkeer op bedr i jventerre in 

Honderdland,  het f ie tsverkeer  kan k iezen om via het  onderpad van de Maasdi jk  over  

de Maasdi jk  onder de Tweede Onts lu it ingsweg door te f ie tsen om de Oranjes luisweg 

en de Groeneweg te bere iken,  of  een route door  Honderdland. 

•  De goede mogel i jkheden voor  het bergen van water.   

 

De korte verbinding wordt a ls belangr i jkste factor ervaren, omdat daarmee het belang van 

de sociaal maatschappel i jke re lat ie  tussen Maasdi jk  en het W est land maximaal wordt 

gediend.  De vrees bestaat ,  dat  door minder  k landizie de middenstand in Maasdi jk  omzet  

zal  gaan missen en te loorgang en verpauper ing in  de hand zal  werken. Hoewel  het p lan 

nog n iet  u i tgedeta i l leerd is ,  wordt er  van u it  gegaan, dat het  qua ru imtebes lag past b innen 

de huid ige projec tgrenzen. Er  zi jn  b i jvoorbeeld geen overgangsbogen toegepast,  zodat  bi j  

verdere u itwerk ing eventueel  nog zou kunnen b l i jken dat  wel meer ru imte benodigd is .  

 

Gemeente W estland: 

Aan de hand van een aanta l  s i tuat ieschetsen wordt de geschiedenis aangegeven, d ie het  

project  inmiddels heef t  door lopen.  Gememoreerd wordt  aan het u itgangspunt  vastgeste ld 

in een stuurgroepover leg van september  2004,  dat:  zo snel a ls mogel i jk  zou worden 

begonnen met de aanleg van de Tweede Ontslui t ingsweg en de Ver lengde Vei l ingroute en 

dat de p lannen voor  Wester lee zo snel  mogel i jk  u itgewerk t moesten worden,  waarbi j  een 

taakste l lend budget  werd meegegeven van €  131 mio. W ijzigingen waren n iet meer aan de 

orde, behalve als  de verzoeker de meerkosten zou beta len en er geen sprake van 

vertraging zou zi jn.   



 

Het toenmal ige schetsontwerp,  bestaande u i t  twee turbople inen,  kende twee tunnels  voor 

a l le  verkeer nabi j  de Maasdi jk  en één f ie tstunnel nabi j  W ester lee (zie b i j lage 3,  tweede 

b lad).  Gemeente W estland bereidde in 2006 p lanologisch het ver lengen van de 

Groeneweg voor om deze aan te kunnen s lui ten op de inmiddels  aangelegde rotonde in de 

Galgeweg.  Ui t  verkeersonderzoek b leek, dat  met deze door trekk ing zodanig veel  verkeer  

over  de Groeneweg zou gaan r i jden, dat  prof ielaanpass ingen en aanleg van vr i j l iggende 

f ie tspaden noodzakel i j k  zouden zi jn.  Gelet op de p laatsel i jke s i tuat ie en de extreme 

kosten,  d ie h iermee gemoeid zouden zi jn ,  heef t  de gemeente W estland ervoor  gekozen de 

provinc ie te verzoeken deze doorverbinding voor  autoverkeer te vervangen door  viaducten 

voor  al leen f ietsverkeer (zie b i j lage 3,  derde b lad) .  De verdere u itwerk ing door  de 

provinc ie,  gepaard gaande met  wederom versober ingen om het taakstel lende budget te 

bere iken, resulteerde in 2007 in een Voor lopig Ontwerp (zie b i j lage 3,  v ierde b lad) .  

Daar in waren o.a.  de ongel i jkv loerse f ietsverb indingen b i j  de turbople inen vervangen door 

één centra le f ie tstunnel ter  p laatse van Blauwhek. De onts tane omri jdbewegingen voor  

zowel  de f ie tsers  als  het  andere verkeer en openbaar  vervoer werden acceptabel  geacht .   

 

De gemeente W estland heef t  met name de soc iaal maatschappel i jke re lat ie  tussen 

Maasdi jk  en het W est land aan de andere zi jde van de Tweede Ontslui t ingsweg aandacht  

gegeven a ls  belangr i jkste onderwerp ui t  de inspraakreact ies  en contact  met de KOM 

Maasdi jk .  Het  resultaat is  een plan (zie b i j lage 3,  b lad 5) met  een tunnel  voor  a l le verkeer 

nabi j  het  verkeersknooppunt  W ester lee en een extra f iets tunnel  onder de Maasdi jk  en de 

Tweede Onts lu it ingsweg, d ie f ie tsverkeer mogel i jk  maakt tussen de Oranjes lu isweg en het  

onderpad van de Maasdi jk .  De tunnel  b i j  Bauwhek is  daarbi j  verval len. Vanui t  het 

a lgemeen belang is het een goede var iant,  die ook een oploss ing b iedt voor het  openbaar 

vervoer ,  dat  h ierbi j  het toekomstige bedr i jventerre in Honderdland bedient.  

 

Verkeers technische toel icht ing Goudappel  Cof feng: 

Een beschouwing met  behulp van het  verkeersmodel van de gemeente W estland geef t  de 

volgende verkeers intens ite i ten op de betrokken routes in en rond het p langebied (zie 

b i j lage 4 en 7).  

 

In  2008 heef t  de Lange Kruisweg een intens i te i t  van ongeveer  4.500 motorvoer tuigen per  

etmaal ,  d i t  is  nog onder de maximaal  gewenste in tens ite i t  van 5.000 mvt /etmaal.  Het  

Zuidel i jk  deel  van de Maasdi jk  ( tussen Maasdi jk  en de Oranjes lu isweg) heef t  een 

intens i te i t  van c irca 13.000 mvt/etmaal,  terwi j l  20.000 mvt /etmaal  maximaal gewenst is .  

De Groeneweg heef t  een intens i te i t  van 2.500 mvt /etmaal ,  wat nog ru im onder de 

maximaal  gewenste van 5.000 mvt /etmaal l ig t .  

 

Voor  var iant  1, waar in een tunnel  voor  a l le verkeer  is  opgenomen nabi j  het  

verkeersknooppunt Wester lee en het  verkeer r icht ing Maasdi jk  afwikkelt  v ia Honderdland, 

za l  de in tens i te i t  in 2018 op de Lange Kruisweg oplopen naar b i jna 8.000 mvt /etmaal,  ver 

boven de maximaal  gewenste 5.000 mvt/etmaal .  Op het  Zuidel i jk  deel  van de Maasdi jk  za l 

de in tens i te i t  afnemen naar c irca 4.000 mvt /etmaal  en op de Groeneweg zal  de in tens ite i t  

teruglopen naar 500 mvt /etmaal .  



 

In  var iant  2 kr i jg t  het  verkeer  vanuit  de tunnel voor  a l le  verkeer nabi j  het 

verkeersknooppunt Wester lee door Honderdland een di rec te aans lu it ing op de Maasdi jk .  

In  2018 zal  de verkeersintens i te i t  op de Lange Kruisweg dan oplopen naar b i jna 8.000 

mvt/etmaal,  ver boven de maximaal gewenste 5.000 mvt /etmaal.  Het  Zuidel i jk  deel van de 

Maasdi jk  za l een verkeers intens ite i t  van 12.000 mvt/etmaal  kennen en de Groeneweg 

circa 700 mvt/etmaal,  beide ru im onder de maximaal gewenste in tens ite i t .  

 

Bi j  de var iant  KOM Maasdi jk  loopt de intens ite i t  in  2018 op tot  b i jna 7.000 mvt /etmaal  op 

de Lange Kruisweg, b l i j f t  de intens i te i t  op het Zuidel i jk  deel  van de Maasdi jk  rond de 

12.000 mvt/etmaal  en gaat de in tens i te i t  op de Groeneweg naar  bi jna 8.000 mvt/etmaal ,  

ru im boven het max imaal  gewenste aanta l van 5.000 mvt/etmaal .  

 

De berekende re ist i jd tussen de kern Maasdi jk  en de Groeneweg bedraagt in  het  eerdere 

provinc iale p lan 20 minuten. In  het aangepaste ac tuele p lan bedraagt deze 8 minuten en 

in de var iant  KOM Maasdi jk  5 minuten.  De var iant  (2)  met  autotunnel  en d irecte 

aans lui t ing op de Maasdi jk  resul teer t  in een re ist i jd  van 6 minuten.  

 

Een vergel i jk ing van de f ie tsroutes in  het huid ige ontwerp met d ie in de var iant Kom 

Maasdi jk  lever t  het  vo lgende op: in het  huidige ontwerp behoeven geen hoogteverschi l len 

te worden overbrugd,  terwij l  dat  in  de var iant  KOM Maasdi jk  wel het geval is .  Om vanaf  de 

Oranjes lu isweg naar  Hoek van Hol land of  de Pet tendi jk  te kunnen f ietsen,  moet  de 

Maasdi jk  overwonnen worden, een hoogteverschi l  van v ier  à v i j f  meter met ,  gelet op de 

afstanden, redel i jk  ste i le  hel l ingen. Bovendien komt d it  f ietspad op de Maasdi jk  strak  

tussen de twee gebiedsonts lu i t ingswegen te l iggen. Ook vanaf  dezelfde locat ie  naar 

Maasdi jk  v ia het onderpad gaat  het  f ietspad over  de Maasdi jk .  Dit  a l les  betekent,  dat de 

conc lus ies  ui t  het  f ietsonderzoek 3- in-1 eveneens voor de var iant KOM Maasdi jk  van 

toepass ing bl i j ven en een tunnel onder de Maasdi jk  en de Tweede Onts lu it ingsweg 

noodzakel i jk  is ,  a lsook een f ie tstunnel ter  plaatse van het  verkeersknooppunt  W ester lee 

onder de Tweede Onts lui t ingsweg t .b.v.  het  doorgaande regionale f ie tsverkeer.  

 

Op bas is van het toepassen van een selec ted l ink  op genoemde var iant 2,  welke qua 

verkeerss tromen dezel fde ef fecten heef t  a ls  de var iant  KOM Maasdi jk ,  kan een goed 

beeld worden gevormd van het  verkeer over de onderhavige wegen. Var iant  KOM 

Maasdi jk  resul teer t  in meer verkeer over de Maasdi jk ,  waarbi j  goed zichtbaar  is  de 

toeloop van verkeer  vanaf  de A20 b i j  Coldenhoeve en Maass lu is  (en Vlaard ingen) .  Hoe 

onbelemmerder de route naar Naaldwijk  wordt ,  hoe meer verkeer d it  aantrek t wat anders  

v ia de A20 zou r i jden. De automobi l is t  za l  eerder de verkeersregel insta l la t ies  op het  

verkeersknooppunt Wester lee en het  Vl ie tpolderp lein ontwi jken en de (s lu ip-)route zonder 

verkeersregel insta l la t ies k iezen via Coldenhove, de Maasdi jk  en de Groeneweg. Een zeer 

ongewenst  ef fect .  



 

Ten aanzien van de var iant KOM Maasdi jk  wordt tevens aangegeven,  dat b i j  de 

boogstra len geen overgangsbogen zi jn  toegepast.  Di t  le idt  to t  een snelheidsbeperk ing in  

de bochten van 80 km/h op de hoofdr i jbaan naar  30 km/h in de bogen. Dit  is  ongewenst .  

Het toepassen van overgangsbogen ondervangt d it ,  maar  zal  le iden tot een groter  

ru imtebes lag dan het  huid ige schetsontwerp. Verder  s lu it  de opr i t  vanaf  de rotonde b i j  de 

Oranjes lu isweg r icht ing Hoek van Hol land aan op de binnenzi jde van de bocht in de 

Tweede Onts lu it ingsweg, wat  een onvei l ige s ituat ie veroorzaakt  in  verband met  s lecht 

zicht  b i j  het  opr i jden van de hoofdr i jbaan. 

 

Korte react ies op presentat ies 

Ui t  de presentat ies  b leek, dat de te behalen t i jdwinst door het minder omri jden dr ie 

minuten bedraagt.  De Lange Kruisweg zal  in  a l le  geval len een upgrading moeten kr i jgen 

en met de KOM var iant za l  de Groeneweg over de maximale capac i te i t  heen gaan,  zodat  

ook daar ingr i jpende maatregelen onvermijdel i jk  zi jn .  De factor  t i jd  speel t  een belangr i jke 

ro l in de p lanvorming en is van grote betekenis in de afweging. De soc iaal  

maatschappel i jke relat ie is  in het  geding ten nadele van de kern Maasdi jk ,  wat een 

nadel ige invloed op het draagvlak  voor  de huidige p lannen kan hebben. 

 

Beoordel ingen KOM var iant 

Hieronder wordt de op de f l ipovers genoteerde ui tkomst van de beoordel ing van de KOM 

var iant  aan de hand van opgeste lde cr i ter ia  en gezamenl i jk  ingebrachte e lementen zo 

object ief  mogeli jk  weergegeven. Aan de KOM en Van der  W aal  & Partners is  gevraagd de 

afwegingscr i ter ia aan te geven, zo ook aan de gemeente en de provinc ie,  waardoor het  

resul taat u it  twee gedeel ten bestaat .  Daarna volgt nog een enkele a l inea met  laatste 

react ies  op de vraag,  welke indruk de workshop b i j  de part i jen heef t  achtergelaten. 

 

1.  Beoordel ing vanuit  KOM Maasdi jk  & Van der W aal & Partners: 

 

Verkeer 

•  Het ontwerp kan de geprognost iceerde verkeers intens i te i ten goed verwerken. In de 

verdere u itwerk ing moet  nog aandacht worden besteed aan in-  en aanpass ingen o.a.  

vormgeving aans lu i t ing Groeneweg en de Groeneweg zelf .  De u i tkomsten hebben 

invloed op t i jd en geld (ru imte/grondverwerving) .  

•  De d irecte bere ikbaarheid van de kern Maasdi jk  is  beter,  mede door de bus over  de 

Maasdi jk  te  handhaven,  en daarmee dus ook de leefbaarheid in  de kern. 

•  Er v indt  in  het bedr i jventerre in Honderdland geen menging van vracht-  en lokaal  

personenverkeer  plaats, wat de verkeersvei l igheid ter  plaatse ten goede komt. 

•  Aangegeven wordt  dat  naar de toekomst toe het mogel i jk  is  deze var iant  te  

'verdubbelen' ,  waarmee de toegenomen verkeers intens ite i ten verwerk t kunnen worden. 



 

Ruimtel i jk  

•  Met betrekk ing tot  de e isen van het  Hoogheemraadschap van Delf land b iedt het  p lan 

ru im voldoende mogeli jkheden om water  te bergen.  Daarnaast  za l  de ver lening van de 

d iverse vergunningen naar  verwacht ing wel  de nodige voeten in de aarde hebben. 

•  Ten aanzien van lucht  en gelu id e.d.  zu l len de u itkomsten van de nog noodzakel i jke 

onderzoeken de consequent ies u itwi jzen. 

•  De KOM var iant  past b innen de huid ige projectgrenzen,  zonder nog rekening te 

kunnen houden met ui tkomsten van nadere ontwerpuitwerk ing,  onderzoeken e.d. 

 

Sociaal maatschappel i jk  

•  Benadrukt wordt de s terk  aanwezige soc iaal  maatschappel i jke re lat ie  tussen de kern 

Maasdi jk  en Naaldwijk  en de rest  van het W est land, d ie de KOM var iant opt imaal 

faci l i teert .  

•  Gevreesd wordt,  dat het  ontwerp van de provincie eerder  een beweging in de r icht ing 

van Maass luis  teweeg zal  brengen, dan r icht ing W estland. 

 

T i jd 

•  Onzeker  is  de mate van de vertraging,  die ten gevolge van een ontwerpwijzig ing zou 

optreden. 

 

Geld 

•  Een nadere begrot ing kan pas duidel i jkheid b ieden over  a l le kosten,  d ie gemoeid zi jn  

met de inpass ing van de KOM var iant.  

 

2.  Beoordel ing vanuit  de gemeente W estland & de provinc ie Zuid-Hol land: 

 

POSITIEVE ASPECTEN 

 

Sociaal maatschappel i jk  

•  De soc iaal  maatschappel i jke re lat ie  tussen de Groeneweg -  Maasdi jk  en tussen 

Maasdi jk  – Naaldwijk  wordt  zeker  onderkend. 

 

Verkeer 

•  Duidel i jk  voordeel voor het  doorgaande goederenvervoer  over  de 2
d e

 Onts lu i t ingsweg 

Hoek van Hol land a ls  doorgaande route zonder  hindernissen. 

•  Busl i jn 30 kan de Maasdi jk  bl i j ven volgen,  zodat voor  de kern Maasdi jk  het huid ige 

n iveau gehandhaafd bl i j f t .  In het  provinc ia le ontwerp loopt de bus v ia de tunnel b i j  het  

verkeersknooppunt Wester lee opt imaal  door  het  bedr i jventerre in Honderdland heen en 

wordt  de bediening van de kern Maasdi jk  minder  goed. 

•  W as het  zo, dat  in  het  oorspronkel i jke p lan de r i j t i jd 20 minuten bedroeg en inc lus ief  

de aanpass ingen 8 minuten, de KOM var iant  le idt  tot  een r i j t i jd van 5 minuten. De 

h iermee te behalen 'winst '  bedraagt dus 3 minuten. 



 

NEGATIEVE ASPECTEN 

 

T i jd 

•  Ingeschat  wordt ,  gelet  op de ervar ingen bi j  de "v ierde poot  Lange Broekweg", dat  het  

project  zeker  een ver traging oploopt tussen de twee en v ier  jaar .  Het  is  b i j  deze 

ontwerpwijzig ing noodzakel i jk  om terug te gaan naar de fase van schetsontwerp.  

Vanuit  d i t  schetsontwerp komt de projectorganisat ie  tot  een Voor lopig Ontwerp en 

vervolgens tot een Def ini t ief  Ontwerp.  Los van eventuele grondverwerving zi jn er  

d iverse noodzakel i jke onderzoeken te doen op het gebied van bodem, water,  mil ieu,  

f lora en fauna e.d.  Communicat ie  en publ icat ie  vragen aandacht  en t i jd .  Vervolgens 

d ient  dan tevens weer  de bestemmingsplanprocedure door lopen te worden. 

 

Geld 

•  De ongel i jkv loerse KOM var iant wordt c iv iel technisch duurder ingeschat dan de 

gel i jkv loerse provinc ia le var iant.  Gezien dat b i j  de u i twerk ing een raming wordt 

gemist ,  is  er  geen exacte reële inschatt ing van de (ex tra) kosten te maken. 

•  Ext ra ontwerp- en proceskosten worden ingeschat op c irca €  1 mio. 

•  Door kostenst i jg ing in  de t i jd moet rekening worden gehouden met indexat ie van 5% 

per  jaar  over  de tota le projec tkosten ad c irca €  80 mio gedurende minimaal  twee jaren. 

5% van €  80 mio is  €  4 mio, wat  over  twee jaar  c irca €  8 mio betekent aan extra 

kosten a ls gevolg van indexat ie.  

•  Met name het economische (vracht-)verkeer  moet langer wachten op een verbeter ing 

van het wegennet  en b l i j f t  dus langer over las t en vertraging ondervinden van een 

steeds s lechter wordende bereikbaarheid,  zoals  bv. het  Stenal ineverkeer .  Ju ist  van de 

zi jde van het  bedr i j fs leven wordt a l  geru ime t i jd  aangedrongen op snel le u itvoer ing van 

het huid ige ontwerp. 

•  Onzeker  is  of  door eventueel  u i ts te l één of  meerdere dekk ingsmiddelen,  bv.  subs id ie,  

van di t  moment  gevaar  lopen. 

 

Verkeer 

•  De resultaten van het  f ie tsonderzoek 3- in-1-project  d ienen in het p lan te worden 

opgenomen: f ie tstunnel nabi j  het  verkeersknooppunt W ester lee en f ie tstunnel onder de 

Maasdi jk .  De huid ige f ietsroutes in de KOM var iant  laten zeker  ten aanzien van het 

r i jcomfort  te wensen over.  

•  Ten aanzien van de r i j t i jden kan het  volgende worden gemeld: in de oorspronkel i jke 

provinc iale var iant  bedroeg de r i j t i jd v ia een omweg 20 minuten;  in  het  aangepaste 

provinc iale p lan bedraagt de r i j t i jd 8 minuten en in de KOM var iant  bedraagt de r i j t i jd 5 

minuten.  De (ex tra) t i jdwinst  bedraagt  3 minuten. 

•  Een p lan zonder maatregelen heef t  een onaanvaardbaar negat ieve invloed op de 

leefbaarheid van de Groeneweg. 

•  Eén van de doels tel l ingen van het  3- in-1-pro ject ,  namel i jk  het verbeteren van de 

leefbaarheid van de woonkernen,  wordt  met de KOM var iant n iet gehaald. Uit  het  

verkeersmodel b l i jk t  dat  een belangr i jke verkeersstroom rond de 12.000 à 13.000 

mvt/etmaal,  waaronder  een groot deel  s lu ipverkeer ,  over de Maasdi jk  b l i j f t  r i jden.  De 

Maasdi jk  wordt  hiermee niet auto luw en de over las t op het gebied van gelu id en lucht  

b l i j f t  voor  de kern Maasdi jk  daarmee bestaan. 



 

•  Aan de toekomstvastheid van een v iaduct wordt ernst ig getwij feld,  een andere 

verkeerss troom vereis t  nameli jk  andere maatregelen.  Gevreesd wordt  voor  

kapi taalvern iet ig ing, omdat in de toekomst wel l icht  een totaal  andere oploss ing zal  

worden gekozen. 

•  Gerede twi j fe l  bestaat  ten aanzien van het benodigde ru imtebes lag, aangezien nog 

veel  zaken nader  u i tgewerk t moeten worden. W ijzig ing van bv. hor izontale en ver t ica le 

boogstra len heef t  ongetwij feld invloed op het benodigde grondoppervlak , waardoor  al  

snel  sprake van grondverwerving zou kunnen zi jn.  

 

Naar aanle iding van deze resul taten op de f l ipovers zi jn  de volgende aanvul lende 

opmerk ingen gemaakt:  

 

Ten aanzien van de toekomstvastheid wordt geconc ludeerd, dat d it  tweeledig kan worden 

bezien.  Enerzi jds  is  nog onbekend welke p lannen in de toekomst de onts lu i t ing van het 

gebied W estland/Hoek van Hol land zul len vormen. Het r is ico is  a l t i jd aanwezig,  dat het  

huid ige tracé voor  de toekomstplannen n iet  bru ikbaar zal  b l i jken te zi jn .  Anderzi jds is  er  

wel  ru imte om het  huid ige tracé te verdubbelen.  

 

Met de KOM var iant  wordt de mogel i jkheid geboden een a lternat ief  te k iezen voor het  

r i jden door  het bedr i jventerre in Honderdland, zodat het vracht-  en het lokale 

personenverkeer  niet behoeven te mengen. 

Ruimtel i jk  zi t  er  onzekerheid ten aanzien van de e isen van het  Hoogheemraadschap van 

Delf land, waar  het gaat om waterberging en doors troomvoorzieningen. Daar in spelen ook 

de ui tkomsten van nader onderzoek op het gebied van gelu id en lucht  nog een rol .  

Ten aanzien van de sociaal  maatschappel i jke re lat ie is  gewezen op het grote belang van 

de relat ie  van de kern Maasdi jk  met Naaldwijk  en de rest  van het West land, d ie met de 

KOM var iant beter wordt  gediend.  Het  provinciale p lan zou de keuze voor Maass lu is 

aantrekkel i jker kunnen maken. 

 

Desgevraagd wordt  na af loop door  de deelnemers een eers te indruk aangegeven. 

 

Door de KOM wordt  aangegeven,  dat puur  technisch gezien er  geen t i jd  beschikbaar is  om 

te bezien of  de KOM var iant  nog ingepast  kan worden. Niet temin b l i j f t  men van oordeel 

dat de soc iaal maatschappel i jke re lat ie  van doors laggevende betekenis  in  de 

bes lu itvorming zou moeten zi jn .  De aanleg van de KOM var iant is  de goede weg voor 

Maasdi jk  en zorgt voor  een breder draagvlak , waarvoor de ver traging acceptabel wordt 

geacht .  Ook het  bedr i j fs leven ter  p laatse geef t  aan op het  W est land te zi jn  ger icht  en n iet 

op Maas luis .  

 

Van de zi jde van de gemeente wordt op het proces gewezen,  waar in dest i jds  u i t  

bezuin ig ingsoverwegingen a l le ongel i jkvloerse oploss ingen u it  de MER voorkeursvar iant  

zi jn  geschrapt.  Het oorspronkel i jke p lan van de provinc ie is  in de inspraak geweest .  Ten 

gevolge van de inspraakreact ies  is  een ander goed p lan met  een verkeers tunnel  nabi j  het 

verkeersknooppunt Wester lee en een f ie tstunnel onder  de Maasdi jk  voortgekomen.  De 

KOM wi l  beter.  De pol i t iek  zal  daarbi j  a l le belangen moeten afwegen en heef t  het  laatste 

woord. 



 

Omdat b i j  de provinc ie geen enkel projec t meer  zonder r is icomanagement wordt 

voorbereid en gereal iseerd, wordt een aanta l  r is ico's  onderkend.  Past  de KOM var iant  

echt wel  binnen de p langrenzen? W at zal de u itkomst zi jn van de over leggen met de 

beheerders van om te leggen kabels en leid ingen? W at zi jn de gevolgen van de 

u itkomsten van de noodzakel i jke onderzoeken op het gebied van water,  gelu id en lucht? 

Is er  sprake van groencompensat ie? Zal  nadere beschouwing van de toegepaste 

boogstra len van de wegaans lu i t ingen bv. tot  meer ru imtebeslag le iden? Een vraag d ie de 

stuurgroep van het 3- in-1-project  a l  eerder  t .a.v.  turbople inen had gesteld, is  of  het p lan 

de toets  van duurzaamheid kan doors taan (re lat ie toekomstige Oranjetunnel,  eventueel  

een tweede v iaduct  ernaast in de toekomst,  e.d.)? Genoemd wordt ,  dat één der  

landhoofden van het v iaduct in de Maasdi jk  is  getekend. Omdat de Maasdi jk  een 

waterker ing is ,  za l  Del f land hier tegen ongetwij fe ld bezwaren hebben wat kan resul teren in 

een totaal  gewijzigd p lan. Ook worden vraagtekens geplaats t b i j  de kosten van de KOM 

var iant ,  m.a.w. het  r is ico is  zeker wel  aanwezig dat de KOM var iant duurder zal  b l i jken te 

zi jn  dan het  voor l iggende provincia le p lan.  De op bas is van het f ietsonderzoek 3- in-1-

project  aanbevolen f ie tstunnels zul len in de KOM var iant eveneens opgenomen moeten 

worden. 

 

Deze u itkomst gaat  als objec t ieve rapportage,  d ie door a l le  deelnemers wordt  gedragen,  

v ia de por tefeui l lehouder  verkeer  en vervoer  naar de raad. Al le  ingebrachte s tukken, 

presentat ies  e.d.,  die betrekk ing hebben op de workshop, zi jn a ls b i j lagen toegevoegd. De 

op de f l ipovers  genoteerde opmerk ingen zi jn  le t ter l i jk  op b i j lage 5 weergegeven en 

eveneens b i jgevoegd.  

 

Bi j lagen: 

1.  Presentat ie  provinc ie Zuid-Holland. 

2.  Presentat ie  KOM. 

3.  Presentat ie  gemeente W estland. 

4.  Presentat ie  Goudappel Cof feng. 

5.  W eergave inhoud f l ipovers. 

6.  Schetsontwerp var iant  KOM Maasdi jk .  

7.  Rappor tage Goudappel Cof feng. 

 

 


